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Beslut vid regeringssammantriade den 30 november 2006

Sammanfattning av uppdraget

En  sérskild utredare skall goéra en Oversyn av
korkortsforfattningarna  och  med dem sammanhéngande
forfattningar. Reglerna pé detta omrade beror allménheten i stor
utstrackning och bor darfor vara tydliga och lattoverskadliga.
De begrepp och definitioner som anviands bor vara enhetliga.
Utredaren skall sdrskilt uppmérksamma vilka mojligheter som
finns att forenkla, fortydliga och samordna bestimmelserna pé
omrédet. Regler som kan vara kréngliga och svértillimpade for
allménhet och myndigheter bor sa langt som mojligt undvikas.

Utredaren skall ocksd analysera hur EG:s direktiv om
andring av direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om kéorkort
(tredje korkortsdirektivet) skall genomforas i1 svensk ritt.
Genom direktivet infors nya korkortskategorier for mopeder
(AM), for lastbilar som vdger hogst 7 500 kg (C1) och for
bussar for maximalt 16 passagerare (D1). Vidare infors bland
annat en mdjlighet att anvdnda microchip pa korkorten, den
hogsta tillatna totalvikten for att med B-korkort kora dragbil
och sldp hojs och det gors dndringar av utbytestiden for korkort
med behorighet C och D. Det gors ocksa vissa andra dndringar
av korkortskategorier och behdrighetskrav i syfte att oka
trafiksdkerheten.

I uppdraget ingér att utreda vissa fragor om fornyelse och
utbyte av korkort samt att analysera forslag till fordndringar av
reglerna for nyblivna forare under provotiden. Utredaren skall
ocksa se Over systemet med ldkares anmélningsplikt. Vidare
skall utredaren analysera hur forfattningsidndringarna med



2

anledning av det nya yrkesforardirektivet' och det tredje
korkortsdirektivet paverkar varandra.

Utredaren skall slutligen utarbeta de forfattningsforslag, med
Overgangsbestimmelser, som behovs.

Uppdraget skall redovisas senast den 1 maj 2008. Den del av
uppdraget som avser fordndringar av den hogsta tillatna
totalvikten for att dra fordonskombinationer (dragbil och slép)
med korkortsbehdrighet B skall dock redovisas senast den 1 maj
2007.

Bakgrund och behovet av en utredning

Behov av en generell oversyn

Bestdmmelser om kdrkort och forarbevis finns huvudsakligen i
korkortslagen (1998:488), korkortsforordningen (1998:980),
lagen (1999:877) om forarbevis for moped klass I och for
terrdngskoter och forordningen (1999:991) om forarbevis for
moped klass I och for terrdngskoter. Vagverket har med stod av
dessa forfattningar utfirdat kompletterande foreskrifter. En rad
andra forfattningar handlar ocksa om eller har samband med
korkortsfragor. Vissa tillimpningsproblem har uppstatt sedan
korkortslagstiftningen tillkom och de dndringar och tilldgg som
har gjorts sedan dess har ocksd medfort ett behov av att se 6ver
korkortslagstiftningen  och  forfattningar som  berdr
korkortsfragor generellt. Vidare finns behov av att harmonisera
den terminologi och de definitioner som anvénds pa omrédet.

Aven de regler som avser trafikskolor behdver ses over i
detta sammanhang.

! Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG om
grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa
vagfordon for gods- eller persontransporter och om dndring av radets
forordning (EEG) nr 3820 och radets direktiv 91/439/EEG samt om
upphévande av radets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s.
4, Celex 32003L0059).



Anpassning till EG-direktivet om korkort

En oOverenskommelse om kommissionens forslag till EG-
direktiv om &ndring i radets direktiv 91/439/EEG om korkort
naddes vid ministerradet den 27 mars 2006. Europaparlamentet
forvintas inom kort anta direktivet och det berdknas kunna
triada i kraft i slutet av 2006. Darefter skall bestimmelserna i
EG-direktivet inforlivas i de nationella rittsordningarna inom
sex ar.

Det nya korkortsdirektivet innehéller regler for att underlétta
den fria rorligheten for fordonsforare inom EU, stirka
trafiksdkerheten och forhindra bedridgerier. En enda
korkortsmodell skall pa sikt ersétta de 6ver 110 olika modeller
som finns idag inom EU. For Sveriges del innebar dndringarna
bland annat f6ljande:

e  Micro-chip fér foras in pa korkortet. Om sa sker skall
det innehalla de uppgifter som skall finnas pa sjilva
korkortet. Medlemsstaterna far ocksa fora in andra data
pa chipet.

e Utbyte av korkort med behorighet C och D skall ske
vart femte ar i stillet for vart tionde ar.

e Inférande av en ny korkortskategori, AM, for mopeder
som &r konstruerade for en hogre hastighet dn 25
km/tim. Teoriprov skall avliggas och medlemsstaterna
fir &dven inféra korprov och medicinska krav.
Aldersgrinsen #r 16 4r men medlemsstaterna fér
anvinda en grins mellan 14 och 18 &r pé sitt eget
territorium. Korkortskategori AM géller dven for litta
fyrhjulingar, sa kallade mopedbilar (definierade enligt
artikel 1.3.a i typgodkinnandedirektivet?).

e FEn hojning av minimidldern for de mest kraftfulla
motorcyklarna, och vissa andra dndringar i
korkortskategorierna och behorighetskraven i syfte att
hdja trafiksdkerheten.

? Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars
2002 om typgodkénnande av tva- och trehjuliga motorfordon och om
upphdrande av radets direktiv 91/61/EG EGT L 124, 9.5.2002, Celex
31991L0061.



e Den hogsta tillitna totalvikten for att dra
fordonskombinationer  (dragbil och sldp) med
korkortsbehorighet B hojs frén 3 500 kg till 4 250 kg. I
vissa fall skall dock en kortare utbildning alternativt ett
prov krévas.

e Inforande av nya korkortskategorier:

o Cl1 for lastbil som védger hogst 7 500 kg.
Aldersgrins 18 ar.

o D1 for buss for maximalt 16 passagerare.
Aldersgrins 21 ar.

o Aldersgriinserna hojs till 21 ar for korkortsbehdrighet C
och till 24 ar for D. For yrkesforare med
yrkesutbildning enligt for narvarande direktiv 2003/59
kan dock aldersgrénserna vara 18 ar for C och 21 ar for
D liksom idag.

e En harmonisering av tidsperioderna for medicinska
kontroller for yrkesforare.

e Minimikrav for utbildning av férarprovare.

Forarbevisutredningen har i betdnkandet Sédkra forare pa
moped, sndskoter och terrdnghjuling (SOU 2005:45) foreslagit
vissa dndringar 1 korkortsforfattningarna, samt vissa nya
forfattningar. Forslagen grundas delvis pa det tredje, vid
betdnkandets slutférande dnnu inte fardiga, korkortsdirektivet.
Betinkandet har remissbehandlats. Utredningens forslag
overvégs for ndrvarande 1 Regeringskansliet.

Férnyelse av kérkort for svenskar som bor permanent i ett
annat land

Enligt tredje korkortsdirektivet far korkort endast utfardas till
den som uppfyller de kunskaps- och erfarenhetskrav som stélls
samt antingen har sitt permanenta boende i den utfirdande
staten eller kan visa att han eller hon har studerat dér i mer an
sex manader. Kraven pd permanent boende géiller dven for
fornyelse av korkort d& den administrativa perioden har 16pt ut.
Den som bor permanent i ett nytt land kan alltsa inte vilja om
det gamla eller det nya boendelandet skall fornya korkortet.
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Enligt korkortslagen skall ett korkort férnyas inom tio ar efter
det att det har utfardats eller fornyats. Detta géller for den som
har ett korkort utfiardat i Sverige. For innehavare av svenskt
korkort som bor i en stat utanfor EES fornyar svenska
myndigheter normalt korkortet d& den administrativa
giltighetstiden 16per ut. For svenskar som bosétter sig i annan
stat inom EES skall dock, enligt det nya korkortsdirektivet, det
land dér man har sitt permanenta boende fornya korkortet.

Utbyte av korkort fran tredje land

Enligt korkortslagen far endast korkort utfardade i en stat inom
EES, Schweiz eller Japan bytas mot ett svenskt likvardigt
korkort. En fOrutsittning for utbyte &r att innehavaren &r
permanent bosatt i Sverige. Nér det géller Schweiz och Japan
skall korkortsinnehavaren uppfylla vissa personliga och
medicinska krav for utbyte. Sverige har inte nagot avtal om
korkortsutbyte med andra lander utanfor EES.

Bakom Sveriges restriktiva héllning till korkortsutbyten
ligger framst trafiksékerhetsskil och forfalskningsaspekter. De
svenska korkorten fungerar ockséd som ID-kort, vilket innebér
att forfalsknings- och sékerhetsaspekterna blir dnnu viktigare..

Flera lédnder utanfér EES har under senare &r framstéllt
onskemaél om att inga avtal med Sverige om utbyte av korkort.

Yrkesforardirektivet

Den 15 juli 2003 antogs ett direktiv som behandlar vilka
kompetenskrav en forare maste uppfylla for att ha ratt att
yrkesmissigt  utfora  gods-  respektive  persontrafik,
yrkesforardirektivet’. Merparten av reglerna behandlar vilka
krav som skall stillas pd en yrkesforare och péd vilket sétt
kompetensen kan erhéllas. Inom Regeringenskansliet pagar ett

3 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG om
grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa
vagfordon for gods- eller persontransporter och om dndring av radets
forordning (EEG) nr 3820 och radets direktiv 91/439/EEG samt om
upphévande av radets direktiv 76/914/EEG (EUT L 226, 10.9.2003, s.
4, Celex 32003L0059).
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arbete som syftar till att direktivet skall kunna genomforas i
svensk rétt. Yrkesforardirektivet stdr i nira samband med
bestimmelserna i1 korkortsdirektivet, sérskilt nir det géller
korkortskategorier och behdrighetskrav for att fd framfora
tyngre fordon.

Unga forare

Unga forare ar overrepresenterade i olycksstatistiken. Risken att
bli dodad i trafiken &r flera ganger hogre for 18—24-aringar dn
for aldersgruppen 25—64 ér. Flera dtgérder har darfor vidtagits
for att 6ka riskmedvetenheten hos unga forare. Bland annat har
en obligatorisk introduktionsutbildning for handledare och elev
vid privat 6vningskorning inforts den 1 januari 2006. Arbete
pagar ocksa med att utveckla riskutbildningen.

For nyblivna korkortsinnehavare finns i dag en provotid pa
tva ar. Reglerna innebir att om korkortet aterkallas enligt 5 kap.
3 § 1-6 korkortslagen under provotiden sa méste personen alltid
avldgga ett nytt prov for att aterfa behorigheten. Déarefter géller
en ny tvaarig provotid. Vigverket har kommit in med ett forslag
till en dndring i provotidsreglerna. Forslaget innebdr att den
som har fatt sitt korkort &terkallat under provotiden i stéllet for
nytt forarprov skall g& igenom ett rehabiliterings- eller
paverkansprogram for att kunna fa nytt korkort. Sédana
program har inforts i manga lédnder i EU, ibland i kombination
med en provotid liknande den svenska.

Ldkares anmdlningsplikt

Viagverket redovisade den 1 december 2005 ett
regeringsuppdrag om ldkares skyldighet att till lansstyrelsen
anméla den som pd grund av medicinska skdl dr uppenbart
olamplig att framfora ett kdrkortspliktigt fordon. Bakgrunden &r
att systemet med ldkares anmélningsplikt av oldmpliga forare
fungerar mindre vil. F& anmilningar gors, mycket beroende pa
oklara bestdmmelser och okunskap men ocksd pa att ldkarna
anser att en anmaélan skulle &ventyra fortroendet mellan lékare
och patient. I redovisningen framfor Véigverket vissa forslag till
forbattringar av systemet, bland annat vissa &ndringar i



7

korkortslagen. Vigverket foreslar vidare inforandet av ett
system med trafikmedicinska centrum och enheter. Enligt
Vigverkets bedomning skulle inférandet av ett sddant system
forbattra mojligheterna att genomfdra de utredningar som &r
nodvéndiga for att avgdra om en person av medicinska skél ar
olamplig att framfora ett korkortspliktigt fordon och Oka
kvaliteten pa dessa utredningar. Vidare skulle systemet innebéra
att behovet av trafikmedicinsk utbildning vid bla.
grundutbildning av  ldkare kan tillgodoses och att
forutsdttningarna for forskning inom omrdden som t.ex.
trafikmedicin och trafikolycksfall 6kar.

Uppdraget

Regleringen av korkortsomradet beror allmédnheten i stor
utstrackning och bor darfor vara tydlig och lattoverskadlig. De
begrepp och definitioner som anvinds bor vara enhetliga. De
mojligheter som finns att forenkla, fortydliga och samordna
bestimmelserna pa omradet bor tas till vara. Regler som éar
kréngliga och svartillimpade for allminhet och myndigheter
skall ses Over i syfte att gora dem enklare och mer begripliga.

En sérskild utredare skall géra en samlad Oversyn av
korkortslagen, korkortsforordningen, lagen om trafikskolor och
med dem sammanhédngande forfattningar. Det stir utredaren
fritt att dven i Ovrigt ldmna forslag till fordndrade regler i de fall
detta bedoms lampligt.

Utredaren skall ocksa analysera det tredje korkortsdirektivet
och ldmna de forslag som behovs for att genomfora direktivet i
Sverige. Det kommer bland annat att krdvas en Oversyn av
korkortsbehdrigheterna och de krav som stélls for dessa.

Utredaren skall vidare folja det arbete som péagar for att
genomfora yrkesforardirektivet, vilket reglerar yrkesforares
grundldggande kompetens och fortbildning for gods- respektive
persontransporter. Sarskilt skall konsekvenser som ror de nya
korkortskategorierna  och ~ behorighetskraven — analyseras.
Utredaren skall 6verviga om forfattningar som ar foranledda av
yrkesforardirektivet behdver dndras med anledning av det nya
korkortsdirektivet.



I uppdraget ingar att se over bestimmelserna om fornyelse
av korkort for svenskar som bor permanent i ett annat land.
Utredaren skall vidare analysera reglerna for utbyte av korkort
for medborgare fran ldnder utanfér EES.

Viagverkets forslag om att inféra rehabiliterings- och
paverkansatgirder som ett villkor for att ater f4 korkort efter en
aterkallelse under provotiden skall analyseras.

Slutligen skall utredaren, mot bakgrund av Véigverkets
forslag, se 6ver systemet med ldkares anmalningsplikt.

Utredningen skall ske med beaktande av de bestimmelser
avseende kostnadsberdkningar och konsekvensbeskrivningar
som finns i 14 och 15 §§ kommittéférordningen (1998:1474).”

Redovisning av uppdraget

Utredaren skall redovisa sitt uppdrag senast den 1 maj 2008.
Den del av uppdraget som avser fordndringar av den hdgsta
tilltna totalvikten for att dra fordonskombinationer (dragbil och
sldp) med korkortsbehorighet B skall dock redovisas senast den
1 maj 2007.

(Néringsdepartementet)



