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En utvidgad trafikforsakring

I dag har Trafikforsikringsutredningen éverlimnat sitt slutbetinkande till
socialforsikringsminister Cristina Husmark Pehrsson. Sirskild utredare
ir justitierddet Severin Blomstrand.

Uppdraget

For nirvarande giller att den som skadas 1 trafiken har ritt till ersittning
for sina skador frin den obligatoriska trafikférsikringen f6r det fordon
som har orsakat skadan. Ersittning for inkomstforlust limnas dock 1
forsta hand genom socialforsikringar, sjuklon och forsikringar avtalade
mellan arbetsmarknadens parter. Endast den del av en inkomstforlust
som inte ersitts pd sddant sitt ersitts ur trafikférsikringen.

Utredningens uppdrag har varit att limna férslag till utformningen av
regler som mojliggdr en dverfoéring av vissa socialforsikringsutgifter till
trafikférsikringen.

Utgingspunkten for uppdraget har varit att ansvaret {6r att ersitta
inkomstférluster som uppkommer pd grund av trafikolyckor ska samlas
hos trafikforsikringsbolagen. Malet ir att trafikolyckorna ska bli farre
och mindre kostsamma.

Forslagen

Enligt utredningens direktiv ska den allminna sjukférsikringens
kostnader f6r trafikskadade dverforas pa trafikforsikringen. Utredningen
foreslar dirutdver att trafikforsikringen ska dverta kostnadsansvaret frdn
arbetsskadeforsikringen 1 de fall en trafikskada ocksd dr en arbetsskada.

Den lagstadgade sjuklonen som arbetstagare fir under sjukperiodens
forsta 14 dagar ska dven fortsittningsvis betalas av arbetsgivaren vid

trafikskador.

Ersdttning frin avtalsforsikringar utgdr som komplement till
sjukforsikringen. Utredningens beddmning ir att trafikforsikringen



kommer att ansvara dven for den del av inkomstforlusten som
avtalsforsikringarna ersitter 1 dag.

Den metod for éverforingen som utredningen foresldr innebir att
forsikringsbolagen ensamma ska ha ersittningsansvaret fér
trafikskadades inkomstférlust. Det ska inte g8 att 8 frdgan om ersittning
for inkomstforlust vid arbetsoférmdga pd grund av en trafikskada provad
dven av Forsikringskassan.

Utredningen bedémer att férsikringsbolagen med det utvidgade
ersittningsansvaret kommer att f ekonomiska incitament att satsa pa en
bittre rehabilitering av trafikskadade. Bolagen foreslds kunna éverta
Forsikringskassans ansvar f6r samordning av rehabiliteringen av

trafikskadade.

Trafikskadeersittning foreslds bli pensionsgrundande och ge ritt till
allmin &lderspension. Pensionsavgift och egenavgift ska betalas pd
ersittningen.

Utredningen har undersokt om formerna for att 16sa tvister mellan
trafikskadade och trafikforsikringsbolag behover dndras for att det inte
ska bli svirare in 1 dag fér den skadade att 1 det nya systemet {3 en tvist
om ersittning vid arbetsoférmiga prévad . Utredningen konstaterar att
det dr svart att jimfora forvaltningstorfarandets korrigeringsfunktioner
med trafikforsikringens tvistldsningsmekanismer. Utredningen drar inda
den slutsatsen att ndgon forsimring for den enskilde 1 egentlig mening
inte blir féljden av att bibehilla nuvarande ordning for tvistlésning 1 det
nya ersittningssystemet.

Utredningen anser att dven Statens fordon bor omfattas av det nya
systemet med ett utvidgat ansvar f6r trafikskadades inkomstforlust.

Det kan inte uteslutas att fler kommer att kéra med fordon som ir
avstillda om det blir dyrare att ha trafikforsikring. Utredningen foreslar
dirfor att det infors en regel av innebérd att den som ertappas med att
anvinda ett avstillt fordon i trafik utan att det finns trafikforsikring for
fordonet ska vara skyldig att betala trafikforsikringsavgift.

Konsekvenserna

Utredningen bedémer att trafikforsikringspremien stiger med i
genomsnitt 70 procent till f6ljd av férslagen. Det betyder att en
trafikforsidkring 1 ett normalt prislige som 1 utgingsliget har en drspremie
om 2 000 kronor skulle efter reform kosta 3 400 kronor.



Utredningen bedémer ocks3 att avvecklingen av socialférsikringens
kostnader, till f6ljd av forekomsten av 18nga skadefall, blir en utdragen
process over flera decennier.

De hojda trafikférsikringspremierna leder till prishéjningar i ekonomin.
Det kan medfora en engdngshéjning av det prisbasbelopp som styr
merparten av skatte- och transfereringssystemet. En hojning av
prisbasbeloppet skulle f6r det offentliga leda till minskade intikter och
dkade kostnader pd sammantaget knappt 300 miljoner kronor under ett
ir.

Inte minst for foretag 1 transportsektorn innebir premiehdjningarna
dkade kostnader. Utredningens berikningar visar att den genomsnittliga
relativa kostnadsokningen for foretagen dr under en halv procent.
Kostnadsokningarna kan leda till marginella prisdkningar.

Utredningen har gjort berikningar éver hur den bedémda
premiehdjningen f6r bilinnehav, inklusive exemplet med utvidgad skatt
pa trafikforsikringspremien, paverkar hushillen. Sett 6ver samtliga
hushall varierar pdverkan p& hushéllens konsumtionsutrymme mellan en
ytterst marginell 6kning till en minskning med som mest en procent.
Hush3ll utan bil kan genom effekterna pd prisbasbeloppet {3 ett visst dkat
konsumtionsutrymme. Om man enbart betraktar hushll med bil, s3 ir
den relativa forlusten storst f6r hushill med 18g ekonomisk standard.
Hushall i glesare befolkade delar av landet férlorar mer eftersom
bilinnehavet dir ir storre och den ekonomiska standarden ligre.
Sammantaget maste det dock konstateras att pdverkan pa hushillen ir
mattlig.

Genom trafikforsikringens utékade reserveringsbehov, 1 viss mén
motverkat av ett minskat hushillssparande, bedémer utredningen att
reformen leder till ett 6kat samlat sparande i ekonomin.

Reformen leder sannolikt till forindrade beteenden. Antalet oférsikrade
fordon skulle kunna 6ka som ett resultat av de héjda premierna. Det ir
dock utredningens bedémning, med stdd 1 en statistisk analys av sociala
och ekonomiska férhéllanden for personer med oférsikrade fordon, att
antalet oférsikrade fordon inte nimnvirt 6kar genom reformen. Det ir
ocksd utredningens bedémning att reformen, via hojda premier, kan leda
till en utveckling mot mer individualiserad premiesittning, kanske t.o.m.
mer grundad pa trafikanternas beteende i trafiken. Utredningen
konstaterar ocksd att det samlade kostnadsansvar trafikférsikringen fir
genom reformen leder till visentligt bittre incitament dn 1 dagsliget att
verka for trafikskadades tergdng i arbete.
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